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Cos’e Dec

Siamo una Societa di matrice olandese che opera nel settore della ricerca e
consulenza sociale, ambientale ed economica.

In pit di 25 anni di attivita, abbiamo condotto con successo oltre 1000 progetti tra
Europa, Stati Uniti e Sud America con clienti di ogni tipo, privati e pubblici, dalla
Commissione Europea, alla Regione Piemonte, fino al piccolo ente locale.

Il nostro team di professionisti & giovane, multidisciplinare ed energico e la nostra
voglia di fare e innovare ci ha portati nel 2021 ad aprire, dopo Amsterdam, una
nuova sede operativa in ltalia, a Torino.

L'ambito in cui operiamo riguarda principalmente lanalisi territoriale e la
pianificazione della mobilita attiva, la consulenza sulla trasformazione e
progettazione dello spazio pubblico e I'analisi dei costi e dei benefici sociali dei
progetti. Le competenze frasversali del nostro team ci permettono tuttavia di
spaziare anche su temi come la salvaguardia dell'ambiente, I'energia, I'economia
e la governance.

Il nostro scopo & quello di supportare attivamente i decisori politici e tecnici nella
comprensione delle problematiche di ogni giorno, aiutandoli a scegliere e definire
soluzioni, modelli e strategie innovative per affrontare le sfide odierne e future,
motivando le scelte tramite una consulenza scientifica, oggettiva e dinamica.

Governance

. Processi
Mobilita decisionali
Spazio

pubblico

Ambiente Societa
Energia Economia

Un Team giovane, professionale e con competenze trasversali, pronto a supportarvi attivamente.

Kees van Ommeren
Founder Decisio B.V.
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Ingegnere Energetico

Advisor
Urbanista

/7
Edoardo Campisi

Junior Advisor
Economista



.
o)
£

R
Q
Q
©

| Tt
©
(7))
O

O

6 Capire
il problema

Studiamo le
problematiche
del territorio

Scegliere
le soluzioni

=

Identifichiamo
possibili soluzioni
per i problemi individuati

Motivare
o Q le scelte

Analizziamo gli impatti
delle politiche
e motiviamo le scelte

o processi partecipativi, focusgroup, mappatura degli stakeholders
« indagini demoscopiche e questionari

con le persone

a livello strategico

» formazione e corsi di aggiornamento

« indagini sul campo, sopralluoghi
« raccolta ed elaborazione dei dati su tematiche di interesse collettivo
« ricerca e analisi territoriali con sistemi informativi territoriali (GIS)

« sviluppo di piani e programmi integrati (piani della mobilita sostenibile, biciplan,
piani energetici...)
« ricerche e analisi di mercato

progetti di ridisegno degli spazi urbani di mobilita

« studi di pre-fattibilita / fattibilita

« linee guida progettuali

rappresentazioni grafiche e in realta virtuale delle soluzioni (render, fotoinserimenti...)

a livello tattico

assistenza alla progettazione
« valutazioni funzionali e prestazionali ex-ante / ex-post
monitoraggi

a livello operativo

valutazione di piani e progetti (VAS, VIA, analisi costi-benefici, analisi di impatto
SOCI0-eCoNnomMico)

assistenza nella candidatura di progetti a bandi di finanziamento

con l'analisi degli impatti

supporto alla comunicazione pubblica delle scelte dellAmministrazione
« divulgazione pubblica di progetti, risultati e benefici (walknomics e bikenomics)

a supporto delle scelte
« analisi multi-criteri
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in [talia

« Citta Metropolitana di Milano. Piano della Mobilita Ciclabile (2021)

o Commissione Europea. CIVITAS Handshake (2018-22)

» Regione Piemonte. Piano Regionale della Mobilita Ciclistica (2020-22)

» Regione Piemonte. Piano d’Azione Mobilita Ciclabile Metropolitana (2021-22)
« Citta di Cesena. PUMS e Biciplan (Bicipolitana) (2020-21)

« Citta Metropolitana di Torino. Studio di fattibilita assi ciclabili d’interesse metropolitano e

individuazione sistema ciclabile per pendolarismo. (2020-21)
« APT Madonna di Campiglio. Piano per la mobilita attiva e sostenibile (2020)
« Ferrovie Nord Milano. Studio di fatfibilita super-ciclabile “Cadorna-Malpensa” (202])
» Regione Lombardia. Aggiornamento del Piano Regionale Mobilita Ciclistica (2019)

» Ambasciata dei Paesi Bassi in ltalia. Organizzazione di evento Business2Business sulla
Ciclabilita con 40+ aziende italiane e olandesi (2021) e programma CoVivere (2020)

« Citta di Abano Terme. Analisi dei Costi-Benefici Sociali e Analisi di Impatto economico
per la comunicazione dei benefici della mobilita attiva (2020)

« Citta di Collegno. Biciplan comunale (2018-2019) e Agenda di Mobilita 2030 (2020)

« Citta di Cuneo. Assistenza alla progettazione di una Zona 30 (2020) e di interventi di

urbanismo tattico (2020), fattibilita di programmi di Bike-to-work/school (2020-21)

nel Mondo

Citta di Lima (Peru). Biciplan e valutazione costi benefici (2021)

World Resource Institute. Inforgrafica su strumenti economici di valutazione degli

impatti della ciclabilita (2020)

Citta di Amsterdam (NL). Studio di fattibilita e analisi costi benefici delle alternative per

il superamento “ciclabile” del fiume IJ (2018)

Citta di Amsterdam (NL). Valutazione degli impatti socio-economici del Biciplan (2017)
Citta di Copenhagen (DK). Studio di fattibilita autostrada ciclabile (Fahrum Rute). ((2016)
Provincia del Noord-Holland. Piano provinciale della mobilita ciclistica.

Regione Metropolitana Aja-Rotterdam (NL). Assistenza allo sviluppo del programma regionale

della mobilita ciclistica.

Citta di Amsterdam (NL). Studio di fattibilita e analisi costi benefici delle
alternative per il superamento “ciclabile” del flume 1J.
Citta di Tilburg (NL): Studio di fattibilita e analisi costi-benefici della

Superciclabile / Autostrada ciclabile F58.

Provincia di Utrecht (NL): Studio di fattibilita e analisi costi-benefici della

Superciclabile / Autostrada ciclabile Utrecht-Veenendaal.



Cambio Biciplan metropolitano

LA RETE DI CORRIDOI CICLABILI DELLA CITTA METROPOLITANA DI MILANO

Lecco

Gallarate » s
) o, Citta Metropolitana di Milano | 2021
Maggiore Garbagnate W
Milanese @ .DE'J-E""
ECcE . . L Capire il bl
& o Nel corso del 2021 la Citta metropolitana di Milano apire il problema
= mm&n & astns (CMM) ha avviato la redazione del suo Biciplan. Per
A 3 - | ® Bl o O farlo si & affidata a professionisti, con un gruppo di 2
i s 8 % 2 lavoro formato dallo Studio Chiarini e da Decisio. 2
o s ; ¢ X = stakeholders del territorio.
. [ : e - (1] s o . N o 0 .. . . ’1. ]
oy O ¢ ",J = Lpb.le‘rTlv'o'(—::deﬁnlrg perlaCMM una visionein materia Q% Motivare le scelte
i O o diciclabilita per gli anni a venire, promuovendo un (o8]
“& c1 Q)

territorio in cui piu persone si spostano tutti i giorni
in bicicletta sentendosi piu sicure, piu in forma, piu
(R % istarc produttive, piu felici.

@ Melognane

o Trisel

o dmmmo
’ | E ]
o e ' el Temi Mobilita attiva
Nella prima fase & stato elaborato un documento Ciclabilita
o : di Linge o] .inol.irizzo, co‘rreda.T.o da una mappa della Super-ciclabili
pavia . rete di corridoi super-ciclabili metropolitani. Questo
. riassume la visione e gli obiettivi della CMM in
Spastamenti toral X materia di ciclabilita. Per farlo sono state realizzate
e T e '!.lnea CE w analisi socio-economiche, andando a ricostruire |a
' — Z domanda di mobilita e il potenziale della ciclabilita
Matries D000, aseusi | viaggi & Morms o . .. . e .
- e 3,8§ ‘ % nel territorio, anche mappando i principali poli Servizi Ricerca e analisi dati statisfici
o @ affratfori. Si & cosi giunti a una prima proposta di Processi partecipativi
an - 8 rete di corridoi ciclabili per I’area'me’rropoli‘rana. Analisi territoriali GIS
g Nella seconda fase & stato realizzato un processo S to individuazi orite
partecipativo volto a far conoscere il progetto a upporto individuazione priorita
1 “d' Wikana per livello locale. E stato inoltre redatto un documento di Linee guida progettuali
1po € modo o o . g
‘.STCriE.aTeg}e C‘)peraﬁveJr (Dal.dlre e::I{.f?re), V?ITO ?.lforné)r.? Analisi costi-benefici
——— 2% 10% 26% ‘ indicazioni concrete e immediatamente  utilizzabili
. | per il raggiungimento degli obiettivi prefissati,
rse—" 27% I 10% 54% come ad esempio indicazioni progettuali per la

realizzazione dei percorsi della rete Cambio.
FXTRA-PAOVINGIA 2?% I 3% ssx




Piano Urbano della Mobilita Sostenibile di Cesena

Tavola: A.5 Bicipolitana - Rete Portante
Versione: 0.1 (Bozza Marzo 2021)
Scala: 1:50.000

RAVENNA

LIDO DI
SAVIO

CERVIA

CESENATICO

RIMINI

OBIETTIVO

DESCRIZIONE

Aggiornamento del PUMS e Biciplan (Bicipolitana)

Decisio ha assistito la Citta di Cesena nella redazione
del proprio Piano Urbano della Mobilita Sostenibile
(PUMS), occupandosi anche di predisporre il Piano
della mobilita ciclistica (Biciplan) e il progetto
strategico della Bicipolitana VeloCe, una rete
costituita da una decina di percorsi ciclabili pensati
per servire 'infero territorio e favorire gli spostamenti
sistematici in bicicletta.

Il lavoro & partito da uno studio delle crificita e
opportunita del territorio, con I'analisi dei dati del
territorio, la partecipazione e il coinvolgimento dei
cittadini e rilievi specifici in bicicletta sul campo.
Decisio ha predisposto un documento d’indirizzi e la
proposta di PUMS che & stata in seguito oggetto di
Valutazione Ambientale Strategica.

Tra gli interventi individuati come strategici dalla
committenza e dai cittadini vi & il potenziamento
della rete ciclabile. Sulla base di esperienze simili
nel confesto italiano, si & sviluppato il progetto
della Bicipolitana come strumento per lo sviluppo
degli itinerari portanti della rete cicloviaria locale.
Accanto all'individuazione della rete e dei livelli di
servizio, Decisio ha prodotto delle linee guida di
progettazione della rete al fine di garantire standard
uniformi secondo le migliori pratiche nazionali ed
internazionali.

Citta di Cesena | 2020-2021

Temi

Servizi

@ Capire il problema

Duv

@ .
Q?} Motivare le scelte

Mobilita sostenibile
Rigenerazione urbana
Resilienza

Mobilita ciclabile sistematica

Analisi della mobilita
Valutazione stato di fatto
Individuazione scenario di piano
Valutazione scenario

Sviluppo proposte progettuali
Sviluppo criteri

Definizione Bicipolitana



OBIETTIVO

DESCRIZIONE

Redazione Agenda di Mobilita 2030

LAgenda di mobilita della Citta di Collegno nasce
con l'obiettivo di sintetizzare le indicazioni dei diversi
strumenti di pianificazione nell’ambito della mobilita
di cui la Citta si & dotata negli ultimi anni, ovvero
dalla necessita di tradurre gli obiettivi definiti in
soluzioni strutturali da applicare al territorio.

Si tratta di un contenitore di strategie, azioni
concrete, soluzioni consigliate e buone pratiche utili
per ridisegnare la citta nei prossimi anni.

Uno dei servizi offerti da Decisio & il supporto alla
progettazione tramite la redazione di linee guida per
i progettisti. Riteniamo che questa sia uno strumento
utile a concretizzare gli obiettivi della pianificazione,
ad esempio modificando o creando nuovi spazi,
infrastrutture, dinamiche di mobilita.

In questo lavoro protagonista € stata la strada, quale
contenitore di tante esigenze, non solo di mobilita,
ma anche di rigenerazione sociale ed economica.

[l documento prodotto & una guida alla progettazione
di strade sicure, multimodali e attrattive per gli utenti
che ne fruiscono. Le soluzioni proposte guardano
infatti alle esigenze di pedoni, ciclisti, automobilisti e
utenti del TPL, ovvero alla popolazione tutta quindi a
bambini, anziani, persone con disabilita. Particolare
afttenzione & posta anche ai diversi contesti, dalle
aree pedonali a quelle per il transito veicolare,
proponendo soluzioni di moderazione del traffico.

Citta di Collegno | 2020

BuL

Temi Mobilita sostenibile e attiva
Spazi pubblici di mobilita
Rigenerazione urbana
Urbanismo Tattico

Verde urbano

Servizi J| Linee guida
Buone pratiche

Soluzioni per gli spazi di mobilita



OBIETTIVO

DESCRIZIONE

Decisio si & occupata della definizione di linee guida
e principi progettuali per la realizzazione di una Zona
30 per il quartiere San Paolo di Cuneo.

Il nostro lavoro & stato fornire supporto alla
progettazione di questo intervento ripensando
per il quartiere una nuova mobilita pit a misura di
cittadino e proponendo una serie di interventi volti a
rendere la Zona 30 una misura concreta ed efficace.

Decisio ha in un primo momento realizzato un
documento utile a mettere in luce i benefici derivanti
dall'infroduzione di una politica di questo tipo in
ambito urbano, conducendo una parte di ricerca.
E poi seguita una fase di analisi territoriale e socio-
economica del confesto, utile a comprendere
le potenzialita e i punti di debolezza dell’ambito
di lavoro. Partendo da queste evidenze & stata
elaborata una proposta di interventi di moderazione
del traffico per I'area: restringimenti e flessi di corsia,
chiusure al transito, portali d'accesso e altre misure
volte a rendere concreti e tangibili i benefici derivanti
dalla realizzazione di una Zona 30, gia emersi nella
feoria.

Infine, Decisio ha accompagnato il processo di
realizzazione, sia supportando I'architetto incaricato
dal Comune per la progettazione, sia conducendo
incontri di presentazione del progetto con i residenti.

Pianificazione e assistenza progettazione Zona 30

Citta di Cuneo | 2020

g@ Capire il problema

@;‘a Motivare le scelte

Mobilita sostenibile

Moderazione del traffico
Sicurezza
Riqualificazione urbana
Spazi pubblici di mobilita
Servizi J| Ricerca
Inquadramento territoriale
Analisi socio-territoriali
Ridisegno spazi mobilita
Render

Divulgazione e comunicazione
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DESCRIZIONE

Studio e pre-fattibilita urbanismo tattico

Decisio ha fornito assistenza tecnica alla Citta
di Cuneo per lindividuazione di soluzioni per
I'Urbanismo Tattico.

Lobiettivo € quello di ripensare e riorganizzare alcuni
spazi urbani sia nell’'ottica (legata alla pandemia) di
favorire il distanziamento, sia di migliorare la qualita
urbana e la vivibilita degli spazi condivisi.

Decisio si € occupata di effettuare una ricerca delle
migliori pratiche ed esperienze di altre realta urbane
che hanno implementato ['Urbanismo Taftico,
individuando strategie e soluzioni pratiche replicabili
nel contesto di Cuneo.

Individuata un’area di lavoro sono poi state elaborate
e presentfate al cliente alcune proposte progettuali,
ipotizzando soluzioni diverse tra cui poter scegliere.
Queste sono state accompagnate da visualizzazioni
3D (render) ed elaborati grafici utili a comprendere
meglio la trasformazione proposta e anche ad
immaginare la sua attuazione nel contesto reale.
Infine, & stata realizzata wuna ricerca sulle
caratteristiche tecniche ed applicative dei materiali
da utfilizzare per lattuazione di dette soluzioni,
rispondenti alla logica femporanea e sperimentale
propria dell’Urbanismo Tattico.

Temi

Servizi

Citta di Cuneo | 2020

Capire il problema

DuL

@ .
C@ Motivare le scelte

Spazi pubblici urbani
Riqualificazione urbana
Urbanismo Tattico

Ridisegno spazi mobilita

Render e elementi grafici

Ricerca buone pratiche

Supporto individuazione soluzioni



Rete Ciclabile dell'lUnione Montana della Valle di Susa
Schema Quadro

Tavla: & ICimsossiia)
Vrone: Mam 2087 L6

Valore socio-economico complessivo (scenario 8% split bici)

X Esternalita
ambiente e

salute
30%

Valore di opzione
5%

OBIETTIVO

DESCRIZIONE

Schema quadro di interventi ciclabili

Definire uno “Schema Quadro” di rete ciclabile,
una cornice strategica di riferimento per lo sviluppo
delle politiche e dei progetti in mobilita ciclistica nel
territorio, approfondendo nello specifico la tematica
della mobilita sistematica (casa-scuola, casa-lavoro),
ma anche una potenziale crescita economica
territoriale e un rafforzamento dell’'offerta turistica
sostenibile al fine di sviluppare la ciclabilita nella Val
di Susa.

Lo Schema Quadro imposta una visione complessiva
di medio-lungo termine della rete ciclabile,
definendo nodi e archi, alla quale sono associate
delle caratteristiche funzionali e prestazionali sulla
base del rango assegnato. Il suo sviluppo € partito
dalla raccolta e analisi dei dati del ferritorio sulla
domanda e sull'offerta che ha consentito una
preliminare tracciatura delle linee di desiderio della
rete ciclabile. Questa & stata condivisa e discussa
nel corso di un processo partecipativo che ha
coinvolto direttamente il territorio, stimolando |l
dibattito sul tema. Infine, & stato valutato il valore
socio-economico dalla Rete, stimato in poco meno
di € 24 milioni aftualizzati per una realizzazione di
buona parte degli interventi entro il 2035 e con il
raggiungimento dei livelli di utilizzo della bicicletta
allo scenario del PRMT, ovvero passando da 1,5% di
utilizzo della bicicletta all’'8%.

Unione Montana Vale Susa | 2020-2021

Temi

Servizi

(ﬁ Capire il problema

Duv

@ .
Q@ Motivare le scelte

Mobilita attiva
Mobilita ciclistica sistematica

Pianificazione strategica

Ricerca e analisi dati statistici
Processi partecipativi

Analisi territoriali GIS

Supporto individuazione priorita
Linee guida progettuali

Analisi costi-benefici



Infografica su strumenti economici

di valutazione impatti della mobilita

World Resource Institute | 2020
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La ClCIablllta 3, .3 % .4 Grazie a una collaborazione con DuTch Cycl}rTg
—————— B % Embassy e World Resources Institute, Decisio
e SVIILIppO 5 6 lﬁ i g ha sviluppato un breve opuscolo sul tema della
conomico & : o Bikenomics (economia della bici). Si tratta di una
eco : : I, disciplina che volta a valutare come un diffuso £
lc‘fl:’:;ii:::;:l”i::cé':t??::::ld netanihile - D {hidibial o 1 cagicet cha variio o utilizzo della bicicletta influisca sull'economia, C@ Motivare le scelte
suo intero ciclo di vita emette il 93% in © scuola in bici sviluppano migliori O mettendoin luce come gliimpatti positivi del ciclismo

meno di CO, rispetto ad un"automobile
per ogni km percorso.

La ciclabilita aumenta la

produttivits la  congestione
stradale limita lo sviluppo economico,
perché ogni ora persa nel traffico &
improduttiva. Andare al lavoro in bici

capacitd cognitive e hanno in media
risultati migliori.

=

= muoversi in
bicicletta consente alle persone
svantaggiate di accedere a tante
opportunitd sociali ed economiche,
riducendo le diseguaglianze fra classi

2

vadano a vantaggio di tutti: individui, aziende, settori
economici, nonche l'intera societa.

:::Ei:;:mi " ;::;Tdo :ncl::!?;?::ni 311 ----- sociali e condizioni economiche e fisiche. Temi Bikenomics
malattia per i lavoratori. E importante studiare attentamente i benefici legati Mobilita attiva
Laciclat a lotta al Covid-19 t E 1 i 1 1 1 . _r
6 scanmice »:alla portata &l Gt o 30 it 6 bick ol ghorno eqefvalonns llé alla riduzione dello.spazm pubbllgo ;les‘rmato alle Sviluppo sostenibile
La ciclabilith migliora la sicurezza: bicicletta & una modalitd di trasporto che soglia di attivith minima settimanale consigliata aufo, della congestione, dei tempi di percorrenza
' . Y o U : oo A A h 181 o o « e .. B
135 millioni di persone muoiono permette di mantenere le distanze fisiche dall'OMS o viducona il rischla di diahata, obesith, e all'aumento dell’attivita fisica che permettono di
ogni anno negli scontri stradali, che sono durante la pandemia di Covid-19. Per questo depressione e altre gravi malattie. . . . .
lo vl cdien i et il nandie:1re | tantissime cittd in tutto il monda hanna imple- ridurre i costi sanitari e aumentare la durata e la
bambini e i ragazzi (5-29 anni). mentato infrastrutture ciclabili leggere sottra- qualita della vita.
endo spazio alla mobilita veicolare. t L. . . ..
quartieri e citt3 progettati per incentivare Cio risulta particolare specialmente quando si & in L. . .
la ciclabilita e la camminabilitad sono spazi urbani SerVIZI Economia della bici

La ciclabilita limita il consumo

La cic taém ficiente:
0 gliinvestimenti in ciclabilita per perso-

migliori, pid vivibili, commercialmente attrattivi,

DESCRIZIONE

procinto di definire gli investimenti nel campo della

di suclo: le automobili rimangono na hanno costi molto pid contenuti di quasi ogni sicuri e socialmente attivi. mobilita e dei TrasporTi, soprattutto in un momento in |chg rafica
parcheggiate circa 22 ore al giorno, altra modalita di trasporto, soprattuttoin seanieritis dlicea 2 e 2 AR Al 8 o . .
utilizzando lo spazio in modo inefficiente: confronto alla mobilita veicolare. Inoltre, ogni Parfont e CU.I ,I Comuni e le Reglom m'lrano & rlprenderSI dalla Ricerca e formazione
un'auto parcheggiata occupa circa 20 m?, km percorso in bici genera un beneficio econo- maggiari informazioni Crisi generaTa dalla Pandemia da COVID-19. . . . .
per una bicicletta servono meno di 2 m?. mico per la societd, mentre uno spostamento in . E altresi importante accompagnare questi confenuti Comunicazione e divulgazione
automobile & un costo sociale significativo. \. =

con una chiara comunicazione: in questa occasione
Decisio ha realizzato un infografica volta condividere
le informazioni raccolte in maniera chiara, semplice
e immediata, con uno stile accattivante in grado
di catturare l'attenzione e diffondere conoscenza,
rendendo il sapere scientifico a portata di mano.
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